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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Airbagmodul mit Fangbandern 

(57) Es wird ein Airbagmodul beschrieben, welches wenig- 
stens einen Gasgenerator (1) und einen Gassack (2) auf- 
weist, in den der wenigstens eine Gasgenerator (1) auf ein 
Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet und bei dem 
mit der frontalen Innenseite des Gassackes mindestens 
ein im Inneren des Gassackes (2) verlaufendes Fangband 
(4) verbunden ist. 

Dieses Fangband (4) ist gemaB einem Losungsvorschlag 
ruckseitig ortsfest verankert uber eine einer der Ausbrei- 
tung des Gassackes (2) entgegenwirkende Kraft in das 
Fangband (4) einleitende Vorrichtung (8), wobei die Ge- 
genkraft einen solchen Kraftverlauf hat, dafc die Entfal- 
tungsgeschwindigkeit des Gassackes (2) anfangs starker 
reduziert wird als bei einer weiter zunehmenden Entfal- 
tung des Gassackes (2). 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Airbagmodul, das 
eine spezielle Vorrichtung zum zumindest Abbremsen des 
Ausbreitungsvorganges des Gassackes fur den Fall auf- 
weist, daB sich der Fahrzeuginsasse in der sogenannten "out- 
of-position" Sitzposition befindet, also beispielsweise zu 
dicht am Airbagmodul sitzt, 

Es ist bekannt, daB Airbags nach Auslosung schwere kor- 
perliche Beeintrachtigungen hervorrufen konnen, wenn der 
Fahrzeuginsasse sich nicht in einer vordefinierten Sitzposi- 
tion befindet. Selbst todliche Unfalle aufgrund eines vom 
Airbag verursachten Genickbruches beim Fahrzeuginsassen 
sind registriert worden. 

Vorliegend wird ausgegangen von einem Airbagmodul, 
welches wenigstens einen Gasgenerator und einen Gassack 
aufweist, in den der wenigstens eine Gasgenerator auf ein 
Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet. Im Inneren des 
Gassackes verlauft ein Band, das rnit der frontalen Innen- 
seite des Gassackes verbunden ist. 

Ein derartiges Airbagmodul ist bekannt aus der 
DE 196 11 384 Al. Das darin beschriebene Band dient als 
Abtastmedium, um die Ausbreitungsgeschwindigkeit des 
Gassackes nach der Auslosung des Moduls zu sensieren. In 
Abhangigkeit von der ermittelten Ausbreitungsgeschwin- 
digkeit werden dann nur eine bestimmte Anzahl von Gasge- 
neratoren oder Stufen eines mehrstufigen Gasgenerators ge- 
ziindet. Bei emiedrigter Ausbreitungsgeschwindigkeit wird 
davon ausgegangen, daB sich der Kraftf ahrzeuginsasse in ei- 
ner "out-of-position M Sitzposition befindet, so daB der Gas- 
sack nicht auf voile GroBe aufgeblasen werden darf, da der 
vorzeitige Kontakt zwischen Insasse und Gassack dessen 
ungehinderte Ausbreitung behindert. 

Der betriebene Aufwand bei dem System gemaB der zi- 
tierten Druckschrift ist relativ hoch. Daher ist es die Auf- 
gabe der vorliegenden Erfindung, ein Airbagmodul anzuge- 
ben, bei dem die "out-of-position'-Belastungen bzw. die 
Airbagaggressivitat unter vertretbarem apparativem Auf- 
. . wand reduziert werden. 

Gelost wird diese Aufgabe durch das Airbagmodul mit 
den Merkmalen gemaB Anspruch 1. Alternative Losungs- 
vorschlage sind in den Anspruchen 4 und 8 angegeben. \for- 
teilhafte Weiterbildungen der jeweiligen Vorschlage sind in 
den Unteranspriichen aufgefuhrt. 

GemaB dem ersten Vorschlag ist ein Airbagmodul vorge- 
sehen, welches wenigstens einen Gasgenerator und einen 
Gassack aufweist, in den der wenigstens eine Gasgenerator 
auf ein Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet Mit der 
frontalen Innenseite des Gassackes ist mindestens ein im In- 
neren des Gassackes verlaufendes Fangband verbunden. 
Dieses ist riickseitig ortsfest verankert uber eine eine der 
Ausbreitung des Gassackes entgegenwirkende Kraft in das 
Fangband einleitende Vorrichtung. Die Gegenkraft, die 
durch die Vorrichtung eingeleitet wird, hat einen solchen 
Verlauf, daB die Entfaltungsgeschwindigkeit des Gassackes 
anfangs starker reduziert wird als bei weiter zunehmender 
Entfaltung des Gassackes. 

Durch die Charakteristik, welche die Vorrichtung den in 
das Fangband oder die Fangbander eingeleiteten Krafte ver- 
leiht, wird erreicht, daB die Entfaltungszeit des Airbags ins- 
gesamt so wenig wie moglich verlangert wird. 

Bei jeder Auslosung des Airbagmoduls wird der ungehin- 
derten Ausbreitung der vorderen Airbagfront durch die Ein- 
leitung der Gegenkrafte in die Fangbander entgegengewirkt. 
Um die Gesamtentfaltungszeit jedoch nicht unzulassig zu 
veriangem, wird die eingeleitete Gegenkraft mit einer be- 
stimmten Charakteristik versehen. Neben den weiter unten 
angegebenen Kraft verlauf en, die Einsatz finden bei auch 



den altemativen Losungsvorschlagen, ist speziell auf das 
passive System gemaB dem ersten Losungsvorschlag fol- 
gendes abgestellt: 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, 
5 daB die Gegenkraft, welche die Vorrichtung in das Fangband 
einleitet, zunachst konstant gehalten wird und dann ab ei- 
nem vorbestimmten MaB des Langenauszuges der Fangban- 
der schlagartig auf ein niedriges Niveau reduziert wird, 
ggfls. bis auf Null. 
10 Erreicht werden kann dies vorteilhaft beispielsweise da- 
durch, wenn die Vorrichtung, welche die Kraft einleitet, ein 
Dampfungsglied ist, daB das Fangband bestimmter Lange 
um das Dampfungsglied herumgewickelt wird. Die Lange 
des Bandes bestimmt den Zeitpunkt vor, ab dem keinerlei 
15 weitere Gegenkraft mehr in das Band eingeleitet wird, weil 
es vom Dampfungsglied wahrend der Ausbreitung des Gas- 
sackes vollstandig abgewickelt wird. Diese Ausfuhrungs- 
form ist sehr kostengQnstig, bietet jedoch bereits die wesent- 
lichen erfindungsgemaBen Vorteile. 
20 GemaB einem ersten altemativen Losungsvorschlag ist 
vorgesehen, daB das an der frontalen Innenseite befestigte 
Fangband riickseitig in einen Bremsmechanismus fuhrt, wc- 
bei die Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes sensiert 
wird und in Abhangigkeit von der sensierten Ausbereitungs- 
25 geschwindigkeit ein Aktuator betatigt wird. Dieser Aktuator 
bremst im Falle einer festgestellten reduzierten Ausbrei- 
tungsgeschwindigkeit die weitere Ausbreitung des Gassak- 
kes durch den Bremsmechanismus ab. 

Ausgangspunkt hierbei ist also die sensierte Ausbrei- 
30 tungsgeschwindigkeit des Gassackes. Befindet sich ein 
Fahrzeuginsasse in der "out-of-position" Sitzposition, so 
kann sich der Gassack nicht ungehindert ausbreiten und die 
Ausbreitungsgeschwindigkeit wird daher reduziert. Bei ei- 
nem vorgegebenen Schwellenwert der Reduktion der Aus- 
35 breitungsgeschwindigkeit wird der Aktuator betatigt, der 
rnit Hilfe des Bremsmechanismus der weiteren Ausbreitung 
des Gassackes in Richtung auf den nicht optimal positio- 
nierten Kraftfahrzeuginsassen entgegenwirkt. 

Der Grad der Abbremsung der weiteren Ausbreitung des 
40 Gassackes kann gemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
stufenlos durch die sensierte reduzierte Ausbreitungsge- 
schwindigkeit gesteuert werden. Die Vorgabe wird sein, daB 
die Sensierungsphase und die Bremsphase sich nicht uber- 
schneiden, da das System ansonsten in einen instabilen Zu- 
45 stand kame. 

Bevorzugt besteht der Bremsmechanismus aus einem 
Klemmechanismus. Bei stufenloser Steuerung wird der 
Klemmechanismus durch den Aktuator entsprechend unter- 
schiedUich stark angesteuert. Denkbar freilich ist auch die di- 
50 gitale Ansteuerung, bei der der Klemmechanismus ab einem 
bestimmten Wert das Fangband mit voller Kraft abklemmt, 
wahrend es sich vorher frei entfalten kann. 

Altemativ ist vorgesehen, daB der Bremsmechanismus als 
zuschaltbarer Dampfer ausgebildet ist. Auch hierbei kann 
55 die Vorgabe eines Kraftverlaufes uber beispielsweise die 
. Auszugslange des Bandes vorgegeben sein. 

GemaB einem dritten Losungsvorschlag, bei dem die 
Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes wiederum sen- 
siert wird, ist wiederum ein an der frontalen Innenseite des 
60 Gassackes befestigtes Fangband vorgesehen, welches riick- 
seitig in einen Zugmechanismus fiihrt In Abhangigkeit von 
der sensierten Ausbreitungsgeschwindigkeit wird nun der 
Zugmechanismus so betatigt, daB er im Falle einer festge- 
stellten reduzierten Ausbreitungsgeschwindigkeit die Aus- 
65 breitung des Gassackes zumindest teilweise ruckgangig 
macht Der Gassack wird in diesem Falle also aktiv wieder 
von dem Fahrzeuginsassen weggezogen, um die Belastung 
zu reduzieren. 



Der Zugmechanismus kann bevorzugt ein pyrotechni- 
scher Straffer sein, wie er im iibrigen handelsiiblich ist zur 
Verwendung als GurtstrafTer. 

Besonders bevorzugt wird bei den beiden Losungsvor- 
schlagen mit sensierter Ausbreitungsgeschwindigkeit des 
Gassackes, wenn als zusatzliche MaBnahme zur Verhinde- 
rung oder Erschwerung der weiteren Ausbreitung des Gas- 
sackes bei sensierter reduzierter Ausbreitungsgeschwindig- 
keit der Aktuator Gasabstromklappen im Gehause des Mo- 
duls offnet. In diesem Falle wird also nicht nur der weiteren 
Ausbreitung des Gassackes durch Abbremsung der Fang- 
bander entgegengewirkt, sondern vielmehr aktiv dafur ge- 
sorgt, daB der Gasdruck im Gassack nicht weiter erhoht 
wird. 

Bei der vorerwahnten Weiterbildung kann noch zusatz- 
lich vorgesehen sein, daB durch das Offnen der Gasabstrom- 
klappen der Stromungsquerschnitt zwischen Gasgenerator 
und Gassack reduziert wird. Dies bedeutet, daB durch ge- 
zieltes Abklappen einzelner Gasabstromklappen in den 
Stromungsquerschnitt fur das Gas zwischen Gasgenerator 
-und Gassack .eine Reduzierung des Stromungsquerschnittes 
erzielbar ist. Hierdurch wird die nach Aktivierung des Mo- 
duls in den Gassack strdmende Gasmenge weiter reduziert. 

GemaB einer bevorzugten Weiterbildung ist vorgesehen, 
daB das wenigstens eine Band im Zusammenwirken mit ei- 
ner Abtastvorrichtung sowie einer Elektronikeinheit als 
Sensor fur die Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes 
dient. Dies fur sich genommen ist bekannt aus der schon er- 
wahnten DE 196 11 384 Al. 

Bei den beiden aktiven (sensierenden) Systemen kann es 
vorteilhaft vorgesehen sein, die in das wenigstens eine Band 
eingeleiteten Bremskrafte konstant zu halten. Dies empfiehlt 
sich bei dem passiven (nicht sensierenden) System gemaB 
dem ersten Vorschlag weniger, da die Zeitdauer fur das voll- 
standige Aufblasen des Gassackes so beeintrachtigt werden 
konnte, daB der Gassack nie in der Lage ist, seine voile 
Schutzfunktion zu entfalten. 

GemaB alien Losungsvorschlagen, d. h. auch bei dem 
passiven System, kann es gemaB einer Weiterbildung vorge- 
sehen sein, daB die in das wenigstens eine Band eingeleite- 
ten Bremskrafte von der Auszugslange des Bandes abhan- 
gen. Dies ist eine Weiterbildung des schon im Zusammen- 
hang mit dem passiven System erlauterten Losungsvor- 
schlages, namlich das Fangband einfach vom Dampfungs- 
glied abrollen zu lassen, bis es abgespult ist, so daB danach 
keine Krafteinleitung mehr folgt. GemaB der vorgeschlage- 
nen Weiterbildung kann die Gegenkraft in anderer Weise 
von der Auszugslange des Bandes abhangen. 

Altemativ kann vorgesehen sein, daB die eingeleiteten 
Bremskrafte von der Auszugsgeschwindigkeit des Bandes 
abhangen. 

SchlieBlich ist auch eine Kombination beider vorerwahn- 
ter Weiterbildungen moglich, wonach die eingeleiteten 
Bremskrafte sowohl von der Auszugslange, als auch von der 
Auszugsgeschwindigkeit des Bandes abhangen. 

Die Erfindung wird anhand dreier Ausfuhrungsbeispiele 
gemaB der Figuren naher erlautert. Hierbei zeigt: 

Fig. 1 ein Airbagmodul gemaB dem ersten Losungsvor- 
schlag wahrend der Ausbreitungsphase des Gassackes (a), 
nach Eintauchen des Fahrzeuginsassen in den Gassack (b) 
und bei vollstandiger Entfaltung des Gassackes (c), jeweils 
von oben gesehen, sowie den Verlauf der eingeleiteten Ge- 
genkrafte in Abhangigkeit von der Auszugslange des Fang- 
bandes (Id), 

Fig. 2 das Airbagmodul gemaB dem zweiten Losungsvor- 
schlag, wahrend der Ausbreitungsphase des Gassackes (a) 
und nach dem Eintauchen des Fahrzeuginsassen in den Gas- 
sack (b), jeweils von der Seite gesehen, und 



Fig. 3 das Airbagmodul gemaB dem dritten Losungsvor- 
schlag wahrend der Ausbreitungsphase des Gassackes (a), 
nach Eintauchen des Fahrzeuginsassen in den Gassack (b) 
und Offnen der Gasabstromklappen, und nach Auslosung 

5 des Zugmechanismus (c), ebenfalls von der Seite gesehen. 
Gleiche Teile sind nachfolgend mit denselben Bezugszei- 
chen versehen. 

Fig. 1 zeigt in Abfolge von a bis c den Verlauf der Aus- 
breitung eines Gassackes 2 eines Moduls gemaB dem ersten 

10 Losungsvorschlag, jeweils von oben gesehen, in Richtung 
auf einen vor dem Modul sitzenden Fahrzeuginsassen 11. 

An der frontalen Innenseite des Gassackes 2 sind Fang- 
bander 4 befestigt, die riickseitig im Modulgehause 6 orts- 
fest verankert sind iiber eine Vorrichtung 8, die eine der 

15 Ausbreitung des Gassackes entgegenwirkende Kraft in die 
Fangbander 4 einleitet. Die Vorrichtung 8 ist vorliegend ein 
Dampfungsglied, welches Gegenkrafte mit einer Charakte- 
ristik gemaB Fig. Id einleitet. Zu Beginn der Ausbreitung 
des Gassackes nach Ziindung des Moduls (Fig. la) ist die 

20 eingeleitete Gegenkraft am groBten, wie aus Fig. Id ersicht- 
lich. Der Gassack 2 wird im weiteren Verlauf (Fig. lb) star- 
ker seitlich entfaltet, bis der Fahrzeuginsasse Kontakt mit 
dem Gassack 2 bekommt. Der Gassack 2 wird sich von die- 
sem Moment an aufgrund der eingeleiteten Gegenkrafte in 

25 den Fangbandem 4 mehr nach rechts und nach links entfal- 
ten, in Fig. lb also nach oben und unten. Hieraus ergibt sich 
eine kleine Sicherheitsreserve zwischen dem Fahrzeugin- 
sassen 11 und dem sich weiter entfaltenden Gassack 2. 
Diese Sicherheitsreserve ist nach vollstandigem Aufblasen 

30 des Gassackes 2 (Fig. lc) vqllstandig aufgezehrt und das 
Bild unterscheidet sich praktisch von einem Bild eines iibli- 
chen Airbagsystems nicht mehr. Aufgrund der Zuriickhal- 
tung jedoch der vordersten Front des Gassackes 2 (Fig. lb) 
wird das gesetzte Ziel erreicht, namlich die Aggressivitat 

35 des Gassackes abgeschwacht. 

Vorliegend sind die Fangbander 4 in ihrer Lange so di- 
mensioniert, daB sie nach Erreichen einer vorgegebenen 
Auszugslange L<j (Fig. Id) keinerlei Gegenkraft mehr ge- 
geriiiber einer weiteren Ausbreitung des Gassackes 2 entfal- 

40 ten. Dies kann bei spiels weise in einfachster Weise dadurch 
erzielt werden, daB die Fangbander mit der Lange Lo voll- 
standig von dem Dampfungsglied 8 abgewickelt sind und so 
keinerlei im Dampfungsglied 8 erzeugte Ruckhaltekraft 4 
mehr auf die Frontseite des Gassackes 2 wirken kann. 

45 Zeitlich ist das System so abgestimmt, daB die Zeitdauer 
fur die vollstandige Entfaltung des Gassackes 2 gegeniiber 
herkommlichen Systemen ohne Fangbander nicht wesent- 
lich beeintrachtigt ist. 

In Fig. 2 ist ein Airbagmodul gemaB dem zweiten Lo- 

50 sungsvorschiag abgebildet. Fig. 2a zeigt schematisch das 
Airbagmodul wahrend der Aufblasphase des Gassackes 2. 
Der Gasgenerator 1 leitet Gas in den Gassack 2, der sich dar- 
aufhin entfaltet und sich in Richtung auf einen Fahrzeugin- 
sassen 11 ausbreitet. 

55 Im Inneren des Gassackes 2 sind an dessen frontaler In- 
nenseite zwei Bander 4 befestigt, die ruckseitig in einen 
Bremsmechanismus 5 gefuhrt sind. Vorliegend sind die 
Bander 4 auch MeBbander, die zusammen mit einer Abtast- 
vorrichtung 10 die Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gas- 

60 sackes 2 sensieren. Vorliegend handeit es sich also um eine 
der beiden Systeme mit sensierter Ausbreitungsgeschwin- 
digkeit des Gassackes 2. Befindet sich der Fahrzeuginsasse 
11 insbesondere in der sogenannten "out of position" Sitzpo- 
sition, wird der Gassack 2 friiher auf den Korper treffen als 

65 wenn der Fahrzeuginsasse in der korrekten Sitzposition sit- 
zen wurde. 

Der friihe erste Kontakt des Fahrzeuginsassen mit dem 
Gassack wird durch die Reduktion der Ausbreitungsge- 
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schwindigkeit des Gassackes 2 mittels der Bander 4 und der 
Abtastvorrichtung 10 sensiert. "Qbersteigt die Reduktion der 
Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes 2 einen be- 
stimmten Wert, wird ein Aktuator 3 angesteuert (Fig. 2b), 
der daraufhin den Bremsmechanisrnus 5 betatigt Dieser 5 
Bremsmechanismus 5 kann ein Klemmrnechanismus sein, 
der die Bander 4 beispielsweise in zunehraenden MaBe ab- 
klemmt, so daB die Bander 4 die weitere Ausbreitung des ' 
Gassackes 2 in Richtung auf den Fahrzeuginsassen 11 er- 
schweren oder verhindern. Die eingeleitete Kraft in die Ban- 10 
der kann verschiedenen Vorgaben folgen. Sie kann von einer 
Konstanz bis hin zu einer Abhangigkeit von der Auszugs- 
lange.der Bander sowie deren Ausziehgeschwindigkeit rei- 
chen. Auf diese Weise wird die Aggressivitat des Gassackes 
in einer "out-of-position M Sitzposition des Kraftfahrzeugin- 15 
sassen 11 erheblich reduziert, wodurch die Verletzungsge- 
fahr herabgesetzt wird. 

Dariiberhinaus ist bei dem Ausfuhrungsbei spiel gemaB 
Fig. 2 der Aktuator 3 so ausgebildet, daB er bei sensierter re- 
duzierter Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes 2 20 
Gasabstromklappen (nicht dargesteUt) im Gehause 6 offnet, 
was vorliegend mit dem Bezugszeichen 12 symbolisiert ist. ' " 
Dadurch wird der weitere Gasstrora aus dem Gasgenerator 1 
nicht in den Gassack 2 geleitet, sondem bspw. ins Fahrzeug- 
innere, ohne die Dimensionen des Gassackes 2 zu erhohen. 25 
Uber die Gasabstromklappen wird erreicht, daB der Druck 
im Gassack 2 nicht weiter erhoht wird. 

In Fig. 3 schlieBlich ist eine weitere Entwicklung des Sy- 
stems gemaB Fig. 2 abgebildet. Vorliegend wird nur auf die 
Unterschiedsmerkmale eingegangen. 30 

In Fig. 3a ist eine entsprecheride Situation abgebildet wie 
in Fig. 2a, namlich die Phase, wahrend derer sich der Gas- 
sack 2 in Richtung auf einen Fahrzeuginsassen 11 ausbreitet. 
Die an der frontalen Innenseite befestigten Bander 4 fuhren 
Uber eine Abtastvorrichtung 10 zu einer Auswerteeinheit, in 35 
der die Ausbreitungsgeschwindigkeit des Gassackes 2 sen- 
siert wird. Nach Oberschreiten der Reduktion der Ausbrei- 
tungsgeschwindigkeit des Gassackes uber einen voreinge- 
stellten Schwellwert, namlich nach Kontakt des Kraftfahr- 
zeuginsassen 11 mit dem Gassack 2, wird der Aktuator 3 in 40 
ahnlicher Weise wie in dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB 
Fig. 2b betatigt, woraufhin dieser Gasabstromklappen im 
Gehause 6 offnet, wie dies wieder mit dem Bezugszeichen 
12 veranschaulicht werden soli. 

Zeitgleich oder zeitversetzt mit der Betatigung der Klap- 45 
penoffhung wird vorliegend ein riickseitig an den Fangban- 
dern 4 angreifender Zugmechanismus 9 ausgelost, der bei- 
spielsweise als pyrotechnischer Straffer ausgebildet ist. 
Diese Situation ist in Fig. 3c veranschaulicht. Gegeniiber 
der Fig. 3b hat der Gassack 2 bereits ein vermindertes Volu- 50 
men aufgrund des erfolgten Abstromens von Gas und ist 
dariiberhinaus aktiv durch den Zugmechanismus 9 vom 
Fahrzeuginsassen 11 weggezogen, also nach rechts in der 
Fig. 3c verlagert dargesteUt. 

Die drei vorgestellten Systeme unterscheiden sich hin- 55 
sichtiich ihrer Wirkung und Wirkungsweise, aber natUrlich 
auch hinsichtlich der Kosten. Wahrend die erste Losung im 
low-cost-Bereich anzusiedeln ist, mussen fiir die beiden 
sensierenden Systeme mit aktiven Steligliedem hohere Ko- 
sten einkalkuliert werden. • 60 

Patentanspriiche 

1. Airbagmodui, aufweisend wenigstens einen Gasge- 
nerator (1) und einen Gassack (2), in den der wenig- 65 
stens eine Gasgenerator (1) auf ein Auslosesignal hin 
schlagartig Gas einleitet, bei dem mit der frontalen In- 
nenseite des Gassackes mindestens ein im Inneren des 



6 . 

Gassackes (2) verlaufendes Fangband (4) verbunden 
ist, das riickseitig ortsfest verankert ist uber eine eine 
der Ausbreitung des Gassackes (2) entgegenwirk;ende 
Kraft in das Fangband (4) einleitende Vorrichtung (8), 
wobei die Gegenkraft einen solchen Kraftverlauf hat 
daB die Entfaltungsgeschwindigkeit des Gassackes (2) 
anfangs starker reduziert wird als bei weiter zunehmen- 
der Entfaltung des Gassackes (2). 

2. Airbagmodui nach Anspruch 1, bei dem die Gegen- 
kraft zunachst konstant gehalten wird und dann ab ei- 
nem vorbestimmten MaB der Ausbreitung des Gassak- 
kes (2) schlagartig auf ein niedrigeres Niveau reduziert 
wird. 

3. Airbagmodui nach Anspruch 1 oder 2, bei dem die 
Vorrichtung (8) ein Dampfungsglied ist. 

4. Airbagmodui, aufweisend wenigstens einen Gasge- 
nerator (1) und einen Gassack (2), in den der wenig- 
stens eine Gasgenerator (1) auf ein Auslosesignal hin 

. schlagartig Gas einleitet, und in dem wenigstens ein an 
seiner frontalen Innenseite befestigtes Band (4) ver- 
lauft, welches riickseitig in einen Bremsmechanismus 
(5) fuhrt, wobei die Ausbreitungsgeschwindigkeit des 
Gassackes (2) sensiert wird und in Abhangigkeit von 
der sensierten Ausbreitungsgeschwindigkeit ein Ak- 
tuator (3) betatigt wird, der im Falle einer festgesteUten 
reduzierten Ausbreitungsgeschwindigkeit die weitere 
Ausbreitung des Gassackes (2) durch den Bremsme- 
chanismus abbremst oder anhalt 

5. Airbagmodui nach Anspruch 4, bei dem der Grad 
der Bremsung der weiteren Ausbreitung des Gassackes 
(2) stufenlos durch die sensierte reduzierte Ausbrei- 
tungsgeschwindigkeit gesteuert wird. 

6. Airbagmodui nach Anspruch 4 oder 5, bei dem der 
Bremsmechanismus (5) aus einem Klemmechanismus 
besteht 

7. Airbagmodui nach Anspruch 4 oder 5, bei dem der 
Bremsmechanismus (5) ein zuschaltbarer Dampfer ist 

8. Airbagmodui, aufweisend wenigstens einen Gasge- 
nerator (1) und einen Gassack (2), in den der wenig- 
stens eine Gasgenerator (1) auf ein Auslosesignal hin 
schlagartig Gas einleitet, und in dem wenigstens ein an 
seiner frontalen Innenseite befestigtes Band (4) ver- 
lauft, welches riickseitig in einen Zugmechanismus (9) 
fuhrt, wobei die Ausbreitungsgeschwindigkeit des 
Gassackes (2) sensiert wird und in Abhangigkeit von 
der sensierten Ausbreitungsgeschwindigkeit der Zug- 
mechanismus (9) so betatigt wird, daB er im Falle einer 
festgestellten reduzierten Ausbreitungsgeschwindig- 
keit die Ausbreitung des Gassackes (2) zumindest teil- 
weise riickgangig macht. 

9. Airbagmodui nach Anspruch 8, bei dem der Zugme- 
chanismus (9) ein pyrotechnischer Straffer ist. 

10. Airbagmodui nach einem der Anspriache 4 bis 9, 
bei dem der Aktuator (3) zusatzlich bei sensierter redu- 
zierter Ausbreitungsgeschwindigkeit Gasabstromklap- 
pen im Gehause (6) des Moduls offnet 

11. Airbagmodui nach Anspruch 10, bei dem durch 
das Offnen der Gasabstromklappen der Stromungs- 
querschnitt zwischen Gasgenerator und Gassack (2) re- 
duziert wird. 

12. Airbagmodui nach einem der Anspriiche 4 bis 11, 
bei dem das wenigstens eine Band (4) im Zusammen- 
wirken mit einer Abtastvorrichtung sowie einer Elek- 
tronikeinheit als Sensor fiir die Ausbreitungsgeschwin- 
digkeit des Gassackes (2) dient. 

13. Airbagmodui nach einem der Anspriiche 4 bis 12, 
bei dem die in das wenigstens eine Band (4) eingeteite- 
ten Bremskrafte konstant sind. 



14. Airbagmodui nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
bei dem die in das wenigstens eine Band (4) eingeleite- 
ten Bremskrafte von der Auszugslange des Bandes (4) 
abhangen. 

15. Airbagmodui nach einem der Anspruche 1 bis 12, 5 
bei dem die in das wenigstens eine Band (4) eingeleite- 
ten Bremskrafte von der Auszugsgeschwindigkeit des 
Bandes (4) abhangen. 

16. Airbagmodui nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
bei dem die in das wenigstens eine Band (4) eingeleite- 10 
ten Bremskrafte von der Auszugslange und Auszugs- 
geschwindigkeit des Bandes (4) abhangen. 
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